50 Jahre _ N

| Se.g elﬂ leger-

ge.me.inschaf’r
Backnang




Erinnerungen unseres Fritz Dihlmann zur Vorgeschich-
te der Segelfliegergemeinschaft Backnang

Beim Einmarsch der Amerikaner 1945 in Backnang wurden
alle Karteien, Listen, Dienstpline etc, des damaligen
NSFK und der Flieger-HJ restlos verbrannt, so dag

eine historisch einwandfreie Datierung der Vorgeschich=-
te der heutigen Segelfliegergemeinschaft Backnang nicht
mehr m&glich ist.

Als Hltestes Mitglied versuche ich aus dem Gedichtnis
den Werdegang bzw. die Vorgeschichte zu rekonstruieren
und damit dem dringenden Wunsch des heutigen Vorstan-
des nachzukommen.

Ich selbst war ja eine Nebenfigur, obwohl ich nahezu

50 Jahre Filhlung mit dem Bau von Segelflugzeugen hatte.
Im Jahre 1928 wurden - veranlast durch das Arbeitsamt
Miihlacker - durch junge Arbeitslose nach einem Plan
der Zeitschrift "Griine Post" Spieren angefertigt, wo-
beli ich die Aufsicht {ibernahm.

1929 wurde ich nach Backnang versetzt. Die "Grilne Post"
wurde, wie ich spiter erfuhr, tatslchlich fertig ge-
stellt.

In Backnang begann unsere Arbeit an einem ESG erst im
Herbst 1933,
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Griindung der Backnanger Ortsgruppe des Wilrttembergi-
schen Luftsportverbandes - ca. 15, September 1933

Initiator war Karl Mai - spiterer Oberblirgermeister
von Bietigheim ~ der damals im Vorzimmer des Backnan-
ger Blirgermeisters Dr. Rienhardt residierte.

Um der heutigen Jugend einen Einblick in die damaligen
Verhdltnisse zu geben, michte ich ohne Beschinigung
darilber berichten.

So ganz freiwillig war die Sache nicht.

Meinen damaligen Schulleiter WSllhaf drgerte es, das
ich mich nicht wie so viele Lehrerkollegen im PFrilhjahr
1933 schleunigst zur Anmeldung in die NSDAP entschloB.
Er legte mir nahe, wenigstens eine Funktion in einer
Gliederung zu lbernehmen, etwa der SA-Reserve oder
dhnlichem. Der Luftsportverband war noch nicht gleich-
geschaltet; aber dies war zu erwarten.

Mein Schulleiter W8llhaf schickte mich in das genannte
Vorzimmer und dort lernte ich Karl Mai kennen.

In seiner geschickten Art mit Leuten umzugehen, iilber-
redete er mich als Werkstattleiter bei seinen Plénen
mitzumachen. Der ganze Umfang meiner kommenden Inan-
spruchnahme war mir nicht ganz bewust,

Um uns selber etwas mehr zu orientieren entschlossen
wir uns zundchst wichentlich zwei mal nach Cannstatt
zu fahren. An der dortigen Gewerbeschule gab Kurrer
Abendkurse in sogenanntem flugtechnischem Unterricht.
Viel brachten wir dabei nicht mit nach Hause.

Immerhin konnten wir mal anfangen.

Anfangsbastelei im Schulsaal.

Vorhanden war sozusagen nichts.

Nicht mal eine Schulwerkstatt, keine Werkzeuge, keine
Pléne, nicht mal Modelle - nur eine Hobelbank., Geld
war zundchst auch keines da. Bald aber etwa ein Dut~-
zend Willige, allerdings mit minimalen Vorkenntnissen
und noch viel weniger Erfahrung. Ein fertiges Gleit-
flugzeug hatte ich selbst auch noch nicht gesehen.
Ich kannte nur Flugvorfilhrungen an Flugtagen, u.a. von
Wolf Hirth beim Deutschen Turnertag auf dem Wasen.
Mir selbst fiel es zundchst zu, Bastler zu suchen,
m&glichst Schreiner, denn ihre Lehrlinge hatte ich ja
zu unterrichten.
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Der "Allererste” den ich fand war Eugen Keck, der
gleich zusagte, hatte er doch selbst schon eine Trag-
fléche - rein zum SpaB8 - zusammengebastelt.

Danach kam die grlste Anwerbung. Der uns {lber 40 Jahre
treu gebliebene unermtidliche Otto Noller und in seinem
Gefolge einige seiner Stifte und Gesellen, z.B. Eugen
Wahl, Frank und Wilhelm.

Natiirlich warb auch Karl Mai weitere Mitmacher, gleich
anfangs auch Wild.

So kam flr den Winter 1933/34 die erste Arbeitsgruppe
zusammen. Nicht alle wollten fliegen, manche hatten
eben SpaB am Basteln. Werkzeuge brachten sie zum gr8s-
ten Teil selber mit. Das netteste Werkzeugklfferchen
hatte Zahnarzt Esswein. Die Materialien fiir den Anfang
beschafften hauptsichlich Otto Noller und Eugen Keck.
Es waren ca. 100 Bretter zur Anfertigung von Spieren-
schablonen. Sperrholzplatten waren damals zu teuer und
Spanplatten gab es noch gar nicht. Es gab gleich Schwie-
rigkeiten.

In der trockenen Luft der Schule verzogen sich die ge-
hobelten Bretter und das erschwerte das Einpassen der
Spierenstidbchen zwischen den Kl8tzchen. Als Leim kam
nur wetterfester Kaseinleim in Frage. Schon das An-
rilhren des Leimes muBte gelernt sein, denn er brauch-
te 10 - 15 Minuten Entwicklungszeit bis er streich-
fertioc war, AuBerdem muBten die Leimungen ca. 6 Stun-
den gespannt werden; es mangelte aber oft an Zwingen.
Entgegenkommenderweise filhrte die Firma Haug ein Lager
fllr Fliegersperrholz; vieles bezahlten die Bastler aus
eigener Tasche. Stdrkere Hlzer flr den Spannturm
brachten Otto und Eugen auf Dimension gehobelt mit,

Um sie auf die richtigen Lingen zu bringen muBten sie
manchmal geschidftet werden und da gab es einigemal
Rutschleimungen. AuBerdem muBte spliter bei der Holm-
anfertigung auch das diinne Sperrholz geschidftet wer-
den. Eine auch flir Schreiner recht ungewthnliche Ar-
beit. Natfirlich gab es auch Murks, was viel zur Erhei-
terung beitrug.

Was bauten wir ?

Na eben den damals {lblichen Einheitstyp: ESG
- dies heift wohl: Einheits-Schul-Gleiter.

Dieser hatte einige bewlhrte Vorgiinger, wie z.B.
Griine Post, Z8gling - H1 I - Hi II.




Gerade der verkleidete Hi II der "Unterweissacher”
hitte flr uns Muster und Vorbild sein k&nnen. Der Ein-
heitlichkeit wegen richteten wir uns nach den Empfeh-
lungen des Luftfahrtverbandes.

Was dachte sich der Entwerfer dieser Fehlkonstruktion ?

Darflber ging mir erst 1934 auf dem Hornberg ein Licht
auf. Der Entwerfer dachte an einen Drachen im Auto-
schlepp, stabil bis zum Unsinn. Er hatte das statische
Element Dreieck im Kopf. Dabei sollte das Hanghoch-
schleppen und Hochschleudern mittels Gummiseil wegfal-
len. Zugleich sollte es ein "Trainer" fiir das Knilppeln
sein. Darin tduschte er sich aber sehr und ich selbst
machte diesen Unsinn bis zum 9. Start mit. Wir Anfinger
sollten auf keinen Fall die Knlppelstellung verindern.
Besser hdtte man den Kniippel gleich fixiert. Ging es
dann trotzdem hoch, hief es ausklinken und schon war
der Kavalierstart fertig und anschlieBend das Vorkip-
pen und Erdbohren. Ein Krach und die Sollbruchstelle
hinter dem Sitz brach und noch allerhand vom Kufenka-
sten, Nicht mal Seitensteuer durfte man geben, sonst
kam man von der Piste ab,

SpaBiges beim Basteln im Schulsaal.
Wurfspiel mit Wolfgang Dihlmann.

Wolfgang (damals 5-jihrig) war samstags oft auch dabei.
Er durfte mal, zur Gaude, Luftfahrten {lber die Tische
hinweg machen, wie ein Ball dahinschweben, doch ein-
mal klappte das Auffangen nicht und es gabe eine Bums-
landung. Wild (einer der Werfer) machte es mit einer
Schachtel Pralinen wieder qut !

Ein Enalleffekt.

Bel einer Probemontage an einem Sonntagmorgen zog Her-
bert Schneider die Spannschl8sser so stark es ging an.
Er wolle den durch das Trocknen verzogenen Spannturm
in die Richtung bringen und sagte eben: "So stimmt's"!
Kaum gesagt tat es einen michtigen Knall. Hatte doch
der Spanndraht einen 6 mm Bolzen glattweqg durchschnit-
ten.

Problem - wie raus ?

Als wir die Tragflichen ins Frele bringen wollten, wur-
de es problematisch. Durch die Fenster hiitten wir {ber
das Dach miissen. Doch weil das Treppenhaus auBergewShn-
lich hoch war, klappte es schlieBlich doch.




Das war dann der Abschied vom Schulsaal.

Hier miichte ich bemerken, daB meine Schiller auBerordent-
lich anst¥ndig waren und nie etwas beschidigten. Auch
keine Werkzeuge kamen abhanden. - Erst nach dem Krieg
wurde geklaut und geklaut.

Doch unser Nachwuchs rekrutierte sich in sehr starkem
MaB aus den Schillern meiner Klassen.

Unser ESG - ein Rutscher oder Schlitten !

Kann man diese Fehlkonstruktion {lberhaupt als Flugzeug
ansprechen ?

Da war dieser sogenannte Spannturm aus mehr als arm-
dicken Streben. Direkt vor der Nase der sogenannte
Schiidelspalter, mit dem auch meine eigene Nase schmerz-
hafte Bekanntschaft machte. Darunter ein Kuvenkasten
und dahinter ein sogenannter Gitterrumpf aus ebenso
iberdimensionierten Rahmenschenkeln.

All dies bei Tragfllchen bei denen man jedes Gramm
sparte | Ja robust war der Schlitten !

Alle Achtung vor denen, die nach "Ausziehen - Laufen -
looos ! " sich in die Luft schleudern lieBen.

Beim Bauen wuBSten wir das zum Gllck noch nicht, sonst
wire uns dies verleidet,

Ich glaube die "Unterweissacher" gdnnten uns diesen
Reinfall, Thr Hi II hlitte uns doch ein Vorbild sein
k&nnen.

Trotzdem schafften wir damit eine ganze Menge " A",
Interessant war, daf wir bei Leichtgewichtlern unter
uns Ballast anschrauben muSten, damit der Schwerpunkt
stimmte.

Fast zum Lachen war, da8 beim Tragfldchenbau der Bau-
prilfer mit Kaliber 1/10 mm beanstandete.

Verspitet wollten wir einen verkleideten Z8gling, der
sicher mehr ein Plugzeug geworden wire. Doch wurde er,
soviel ich mich erinnere, nie fertig, denn ein "Baby"
war uns erstrebenswerter.

Erste Schulungen,

Wir in Backnang hatten zwar einen motorischen Vorstand
und einen Werkstattleiter, aber keinen Fluglehrer,

Da halfen uns die "Weissacher" aus der Patsche.

Die hatten ja ihren Rudel Haisch, einen Motorflieger.
Wir schauten ihnen mal zu, gleich am Ortsrand von Un-
terweissach und Karl Mai schaute sich die Sache mal an
und lieB8 sich von Rudel einlernen und es ging auch
ohne Patent.







Aber Wo ?

Auch die Weissacher muBSten sich nach einem anderen Ge-
linde umsehen.

Aus reiner Bosheit vertrieb sie ein Grundstiicksbesit-
zer durch das Setzen von Biumen.

Obwohl in unserem Bergland genfigend - auch geeignete -
Hinge vorhanden waren, aber Biume, Telefon- und Elek-
troleitungen waren fast {ilberall im Wege.

Wir zigeunerten in der Not in der ganzen Gegend herum:
Aspach, Reichenberg 1935-36, Lindenfeld, ja sogar Ebers-
berg 1938, Lutzenberg 1939, Messelberg.

poch auch zu diesen Gellinden muBSte unser Rutscher trans-
portiert werden. Vorwiegend die Kilblesleute bauten
dazu den ersten Anhdnger.

Sie hatten auch die Beschllage fllr den ESG angefertigt.
Karl K%lble lieB sie wursteln und sie nahmen oben mit
was sie brauchten.

- Geld aber gab der Pascha nicht ! -

Spafiges und auch weniger SpaBiges bei den ersten
EE&IEiIuggur-ucﬁcn.

Wer hatte am meisten SpaB dabei?

pDas war der ca. 70 Jahre alte Vater von Albert und
Alfon Weber! Er wollte auch irgendwie mitmachen. Er
saB hinten und wachte {lber die Verankerung am Schwanz
beim "Ausziehen" und freute sich {iber jeden gelungenen
Rutsch.

Schwerer Flugunfall von Rudolf Haisch 1934 auf dem
Ebersberg, Er ist in der Hochspannungsleitung hiingen
geblieben, nach dem Start. Der Pilot war schwer ver-
letzt.

19,.6.1939 - Absturz von Karl Mai am Exerzierplatz nach
Flugzeugschlepp im freien Flug.

Uber seinem Krankenbett in Ludwigsburg lieB er ein
Schild anbringen: Es wird weitergeflogen.

Ob geflogen oder nicht.....
Ob mit Bruch oder nicht .....
gefestet wurde mit einem Umtrunk.
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Pet bua

Granau-Baby (Von ].i.u.h-!nu. Fellmeth, Karl Fritz, Wengert)



Die Babyzeit (I. Bau)

Mit der Bastelei in der Gewerbeschule muBte Schluf ge-
macht werden. Wir brauchten einen eigenen grdépBeren
Werkstattraum. Karl Mai fand ihn. Er entdeckte in der
WilhelmstrafSe einen groBSen Gerlimpelraum, der mal eine
Gerberei war.

Er mietete den Raum von Malermeister Dietrich (natiir-
lich billig). Wir setzten ihn selbst instand, warfen
die Gerbgruben zu und diese Werkstatt wurde der Geburts-
raum unseres Baby II.

Meinem Urteil nach war dieses Leistungs- und spiter
Schulungsflugzeug prima.

Auf die Dauer, von den in Holzbauweise gebauten Mustern,
war dieses Baby II das bewdhrteste der damals {iblichen
Muster.

Die beriihmte "Minimoa"™ hing bald ungenutzt an der

Decke der Halle auf dem Hornberg.

Der von uns fertig gekaufte "Wolf" lag einige Jahre
"gesperrt" in unserer Halle. Sie hatten (damals ohne
Landeklappen) einfach eine zu hohe Landegeschwindigkeit
und konnten nur von ganz gewiegten Fliegern heil ge-
landet werden.

Schwierigkeiten beim Bau machte die "Nase", muBSte sie
doch mit dem Hauptholm zusammen das Drehmoment der
Tragfliche aufnehmen. Die Sperrholzstreifen muBten mit
Nagelleisten auf jede Spiere aufgespannt werden und
Baupriifer Schweier klopfte jede ab und wenn die Lei-
mung hohl klang, blieb nichts {brig als wegreigen.
Versuche diese Leimung mittels nassem Waschseil zu
Spannen warén erfolglos. In Ulm versuchte ich Ahnliches
durch Herstellung von Gegenformen aus lHobel- und Sdge-
spdnen, doch auch nicht mit gutem Erfolg.

Ein Fluglehrer an der Teck hat das Baby eingeflogen.
Die Erbauer sind selbst nicht gestartet, sie sind wie-
der heim gefahren zum Feiern.

Bemerkungen {iber Pflege der Geselligkeit

Die Bastelwiltigen hatten dafiilr kaum Zeit. Doch solange
wir in der Schule bastelten, ging es anschlieBend hin-
{iber zu Frau Eckstein in die Bahnhofsgaststidtte - auch
nach Ablauf der Polizeistunde. Diese holte ihre grofe
Heringsbilchse. Jeder packte einen am Schwanz, hob in
hoch und frad ihn von unten her auf. Mit Alpirsbacher
wurde nachgespiilt.




In der uniformlosen Zeit wollten wir unsere Frauen
und Kinder auch mal mitmachen lassen z.B. am 1. Mai.

Also haben unsere heutigen Herbstwanderungen eine ge-
wisse Tradition. Dafiir war auch Benigus mit seinem
Auto zu haben, der am Basteln kaum teilnahm und auch
kaum am Flugdienst.

Spiter muBSten wir am 1. Mai eben mitmaschieren.

Besondere Vereinsveranstaltungen, auBer etwa Ausstel~
lungen, machten wir nicht.

Auch an eine jdhrliche Generalversammlung erinnere ich
mich nicht, auch die Hutsammlung ist neueren Datums,

Der Flugdienst endete meist feuchtfr&hlich in Grofas-
pach, Unterweissach oder im Waldhorn.

Die Geldndesorgen.

Zundchst handelte es sich nur um ein Gellnde fiir Gleit-
flug, Also um einen geeigneten Hang. Er muSte schlief-
lich vom Verband zugelassen sein, schon allein weagen
der Versicherungen. :

Ich selbst hatte diesbeziiglich, anlislich des Uinfalles
von Rudel Haisch erlebt:

Sein Unfall verursachte seiner Krankenkasse zunidchst
etwa DM 800,-~ Kosten. NDiese wollte im Rickgriff die
Versicherung in Anspruch nehmen. Doch es war keine da.
Nun wollten sie mir persdnlich die Sache aufladen,
denn ich hlitte das Flugzeug zur Schulung auf einem
nicht zugelassenen Gellnde herausgegeben., Ich kam aber
ungerupft davon., Rudis Krankenkasse war eine betriebs-
eigene Kasse der Firma Adolff, Diese war im Begriff
sich an die Ortskrankenkasse anzuschlieBen. Zuvor er-
ledigte sie nun den strittigen Fall noch in eigener
Regie. Natlirlich ein groBes Entgegenkommen!

Doch: "Wo jetzt schulen ?"

Flir uns erreichbar und zugelassen waren nur: Linden-
feldle, Hornberg, Teck.

§' Lindenfeldle eignete sich bei glinstigem Wind allen-
falls zu einer "A".

Auf dem Hornberg kamen die Flugschiiler zuerst und Orts-
gruppen kaum zum Start, weder an der Winde noch an der
Dilse.

Blieb also vorlidufig nur die Teck und auch dort wurde
der Betrieb nur bei glinsticem Wind er8ffnet, evtl.
auch Messelstein. Piir uns kam eine neue Frage: Trans-
port von Gerdten und Mannschaft?



Ausstellung Bahnhofhotel 1935

Halle Maubacher Hohe IEWJB-



Der Hallenbau

Die geplante Halle muBSte nach dem Zweck umfassen:

Unterstellraum fiir 3-4 Wagen + 2-3 Segelflugzeuge,
Unterstellraum filr 2-3 Transportanhinger und

1 Schleppwinde,

1 Grube fiir Autoreparaturen

1 Werkstatt fir Tragflichen und Rilmpfe, miglichst
mit Maschinennebenraum

1 Raum filr Modellbauer und Unterricht

1 Raum filr Heizungsanlage (Warmluft).

Danach machten wir - Karl Mai und ich - eine Vorent-
wurfskizze.

Den Plan fertigte Architekt und Firdermitglied Wahl,
natiirlich umsonst.

Der Bau war groBziligig und zweckmdBig, wenn er spiter
auch geringschlitzig als Baracke bezeichnet wurde.

Der Aufbau fiir Oberlicht verbesserte das ¥uBerliche
Bild.

Ganz grof war der Eifer unserer immerhin noch kleinen
Mannschaft. Schon das Einebnen des Geliindes und Aus-
heben der Fundamentgr&ben, brachte uns ins Schwitzen.
Karl lief auch noch einen Mast mit Scheinwerfer auf-
stellen., Wir waren ja Berufstitige, aber schon in der
Bastelzeit ausharrende Nachtarbeiter.

Wihrend dem Hallenbau Maubacher HBhe hat sich die Mann-
schaft aufgrund der schweren k&rperlichen Arbeit bei
den Jungen stark reduziert - von 25 auf 9 Mann.

Und der Erfolg ?

Die Halle wurde fertig, sogar die problematischen gro-

Ben Schiebetore. Nur zum Heizungseinbau reichte es

nicht mehr. Die Stiftung Teufel lag uneingebaut herum.

- Da kam der Krieg. Die Halle wurde

1. Zum Teil Nachschublager fllr Segelflugzeuge (jetzt
vorwiegend flir's Militlr)

2. Beschlagnahmtes Heeresgut beim Einmarsch der Amis

3. Triimmerfeld zerschlagener Segelflugzeuge (ca. 15
Flugzeuge)

4. Grofgarage filr die Amis (off Limit)

5. Prozessobjekt nach der Freigabe.

Wir selbst waren rechtlich nur Mieter ( DM 1,-- Jahres-
miete). Letzten Endes siegte die Stadt.- War uns aber
spiter behilflich fiir Neues.




Aufmarsch 1. Mai 1935 von links: Mal, Heid, Dihimann, Steinle, Haisch.



Marktplatz 1936 37, Spatztaufe
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Vor dem Vergnugen kommt die Arbeit
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Finanzierung.

DaB8 anfangs ein "Nichts" da war, habe ich schon be-
merkt. Doch wir schafften es - das heiBft Karl Mai, Er
hdtte Werbefachmann werden kdnnen!

Die eigenen Vereinsbeitrige der Aktiven (zunfchst fast
nur Bastler) wurden glattweg von den Gruppenabliefe-
rungen und den Versicherungen verschlungen.

Woher konnte in den ersten Jahren in Backnang das Geld
kommen ?

Staatlicherseits noch nichts, wir waren ja noch nicht:
"Ein Verband fir vormilitirische Ertiichtigung".

Doch den Firmen ging es einigermagen gut. Sie waren
auch bereit. Allerdings anfangs nur spirlich.

Doch Karl faBte nach !

Besonders zu nennen widren:

Firma Adolff - Firma Hiuser AG. - Firma Teufel -

Firma Kaess.

Von den Handwerkern kamen, namentlich beim Hallenbau,
Sachstiftungen.

Sonstige Geschiiftsleute wurden als Fdrdermitglieder
geworben. -

Die Stadt fOrderte uns durch Stelluna des Baugelidndes,
obwohl kurz vorher das Grundstiick als Musteranlage fiir
den Obstbau angelegt worden war.

So wurden wir schlieBlich stadtbekannt und muBten auch
mal zeigen was wir leisteten.

Also stellten wir mal unser erstes Produkt, den ESG,
im Bahnhofhotel aus.

NSFE-Zeit - ca. 1934 - 1939.

Unser seitheriger Verband - der Wiirttembergische Luft-
sportverband - wurde ja mit einem Federstrich in eine
NS-Gliederung verwandelt.

Einzeln wurden wir ja nicht gefragt, nur muBten wir
flr etwa DM 100,-- eine Uniform beschaffen und dem bei-
gefillgten Bild nach, waren wir anscheinend stolz darauf.
Aber dazu mbchte ich bemerken, daB wir nie vollkommen
anerkannt wurden und bei Aufmirschen uns erst hinter
der HJ anschlieBen durften.

Gliederungen: PO, SA, SA-Res., S5, HJ, NSFK.

Verbinde: DAF.

Aber wir muSten, als eigene Schar, zunichst dem Sturm
in Waiblingen und spliter in Bietigheim (Eipper) einen
Dienstplan einreichen. Das Einhalten war Nebensache.




Von links: Hirsch, Wildermuth, Karl Fritz, Gall, Drechsel, Feigion, B
Schallenmuller.

ilger, Messner,



Am sogenannten Wehrsport unter Stetter habe ich nur
einmal teilgenommen. Ich hatte ja 3 Jahre Militdr-
und Kriegsdienst als Infanterist hinter mir. - Selbst
wenn uns Eipper einmal ordentlich anfauchte, so nilitz-
te das nichts.

Bel den Musterungen wurden wir natiirlich vorwiegend
der Luftwaffe zugeteilt, nicht aktiv Fliegende, eben
der Flak. Da uns dort wurden wir auch zu kurzen Mob-
ilbungen einberufen. Ich z.B. zur Flak in Ossweil und
zum SchdfschieBen nach Deep an der Ostsee. -
Wir waren also kriegsbereit und glaubten den Friedens-
parclen. - "Leider "

Man riistete zum Prieden, wie so oft in der Geschichte.

So Nebenbei.

Nicht vergessen soll werden, was wenigstens ein Teil
von uns 80 nebenbei lernen muBten oder zusHtzlich
lernen wollten.

Das am meisten Geduld erfordernde Problem war das
“SpleiBen”. Wer konnte es ? - Ich glaube es war Herbert
Schneider, der es in Unterweissach gelernt hatte.
Manche gaben's auf !

Wer das, an sich nicht notwendige, Morsen veranlafBte
wei8 ich auch nicht. Vielleicht bot sich Kamerad
Weisser selbst an. Eine kleine Gruppe hielt aus. Sie
tibten auch in meinem Schulsaal. Was sie brauchten
(Taster usw.) beschafften wir ihnen. Wurde vielleicht
doch einer ein geliufiger Morser, etwa beli der Wehr-
macht ? - Vielleicht Gall ?

Ob eine Anwendung im Segelfliegen {iberhaupt miglich
gewesen wlire bezweifle ich. - Hlchstens einige Kurz-
signale: z.B. "Landen!".

Da wir doch einen respektablen Fahrzeugvark hatten,
waren auch weitere Filhrerscheine notwendig, aber das
ergab sich von selbst.

Auch die Windenbedienung erforderte eine gute Ein-
bung. Dies besorgte wohl Erwin.

Der sogenannte Flugtechnische Unterricht.

Das war eine ganz stlmperhafte Angelegenheit.

Wer stand zur Verfligung ? - Natlirlich der Fritz !
Ich konnte ja einigermaBSen als Werstattleiter (mit
Ausweis) Pline lesen und beim Bau mittun, war aber
doch kein aktiver Flieger, Es stand aber auf dem
Dienstplan und so machte ich's eben so wie ich es
fertigbrachte.




...-' - » g e




Erwin Fellmeth Gummiseil-Start mit dem Wolf* am Lichtenberg 1938
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ndung im Weissacher Tal



Von einem solchen Unterricht bei FKurrer in Cannstatt
brachten wir beide - Karl Mai und ich - kaum etwas
positives mit, Zur Verfiigung gestellte Merkblitter
waren meist allzu theoretisch. Versuchsmodelle (z.B.
tlber Strémungslehre) standen uns erst spiter zur Ver-
filgung.

Auch der Unterricht auf dem Hornberg (Aug. 1934) brach-
te mich kaum weiter. Wolf Hirth hielt sich fern und
wer den Unterricht erteilte weiB ich nicht mehr. Auch
Beck, der die Werkstltten leitete, tat nicht mit.

Auch fliegerisch erreichten wir auBer diversen Verlet-
zungen nichts. - Soviel ich weis nur 2 "A"-Prifungen.
Nun wurden uns (eben diesen Gewerbelehrern) eine wb-
chentliche Exkursion in die Versuchsanstalt "Adler-
horst" in Berlin spendiert. Interessant waren die Ver-
suche im groSen Windkanal schon.

Aber Uber Flugstabilitlt und %hnliche Themen erfuhren
wir nichts.

Da lernten wir mehr bei den Modellbauern, wenn sie
Flugiibungen  machten - mit einer Unmenge von Bruchlan-
dungen - unter dauernder Verdnderung, besonders der
Trimmung, Stabilisationsfléchen und Rudern.

Fahrzeuge.

purch die weiten Anfahrtswege und die zunehmende Zahl
der Startwilligen war schlieBlich ein ganzer Park PS-
starker Fahrzeuge ndtig.

Karl Mai erkannte, daf verschiedene Firmen ihre star-
ken Reprisentationswagen, allerdings grofie Benzinfres-
ser, gerne los werden wollten.

burch Stiftung erhielten wir:

1 NAG, 1 Daimler-Kompressor, 1 Buick,1 Daimler ohne
Kompressor, 1 Niirburg.

Hitten wir sie heute noch, mit diesen Oldtimern hidtten
wir ausreichend Betriebskapital.

Doch entstand ein Nebenproblem: Wir brauchten geilibte
Fahrer, besonders bei den damaligen StraBen. Die lan-
gen Anhdnger kamen gar leicht ins Schlenkern.

Befihigt dazu waren Karl Mai, Albert Weber.

Es waren offene Wagen, also brauchte man auch Unter-
stellriume.

Auch Verkehrsunfille blieben nicht aus.

Einmal brachten sie, nach der Riickfahrt, Hirn auf dem
Kilhler mit, ein andermal erzeugten sie schon damals
eine Auffahrtschlange, obwohl die StraSen nicht so be-
lebt waren wie heute.



Die Aktiven - rein aus dem Gedlchtnis.

von den 12 Anfingern beim Basteln fielen aus ver-
schiedenen Grilnden etwa 6 bald weg - Bosler, Binder,
Simmendinger, Benignus, Trostel -.

Um so mehr hielt der Rest zusammen. Allerdings kamen
bald recht wertvolle Erginzungen, Z.B.:

Fellmeth, Walter Wahl, Eugen Wahl, Messerschmidt,
Ritter, Herbert Schneider, Heyd.

Dann eine ganze Schillergruppe:

B8g, Wengert, Minzing, Ritter, Drechsel, Feigion,
Wigerle, Wetzel.

In der Gesamtliste sind noch ca. 15 Namen von Mitglie-
dern die eben ab und zu mal im Schulsaal oder beim
Flugdienst (oft auch nur als Zuschauer) anwesend waren.
Zu- und Abgdinge lassen sich heute nicht mehr erfassen.
Ein groBer Schub kam dann als Flieger-HJ.

Eifrig waren ihre Scharfilhrer: Jetter, Giinther Frey,
Emil Fritz, Sanzenbacher, Schick, Beutelspacher, Wal-
ter Stdudle.

Die Liste enthiilt auch noch ca. 15 Namen von gelegent-
lichen Gisten, die mal bei uns ein- oder zweimal herein
schnupperten,

Auch die Vereinsfunktioniire wie: Kirschner, Schiffler,
Higele, Weisser, Schdnbein sind enthalten, ohne dag
sie in der Werkstatt oder im Gellinde mitmachten.

Uber die Modellbauer.

In der Gewerbeschule konnten diese nicht unterkommen.
Karl Mai fand aber einen Lehrer (Hdgele),der in seiner
Schule, im Werkunterricht, sich dieses Nachwuchses an-
nahm. Diese Schiller konnten auf unsere Kosten sich bei
Firma Haug die Materialien beschaffen.

Filr die Wettbewerbe wurde damals ein Einheitsmodell
mit ca. 80 cm Sparnnweite empfohlen bzw. vorgeschrie-
ben. Ein Teil der hiesigen Modellbauer nahm auch an
gsolchen Wettbewerben teil.

Namen und Erfolge habe ich nicht mehr im Geddchtnis.
Allerdings fanden nur wenige Modellbauer AnschluB8 an
uns Segelflieger. linser Nachwuchs kam zum qréBten Teil
aus meinen Gewerbeschulklassen.

Wir konnten uns auch den Modellbauern wenig widmen,
denn wir waren ja ausgiebig mit unseren eigenen Ba-
steleien beschiftiat.




Karl Mal, Werner Plingstag.

Von links: Marianne Mai, Fritz Dihlmann, Walter Munzing,



Segelflieger-Frauen,

Die Frauen der 4lteren Segelflieger haben viele Ver-
nachlissigungen erfahren. Dies nicht erst an Flugta-
gen, auch schon in der Bastelzeit.

Wann kamen ihre Minner abends fast jeden Tag heim ?
Wie kamen sie heim ?

Ja arg milde und oft auch etwas besiduselt,

Am besten legten sie sich im Schlaf auf die andere
Seite und verschoben die Gardinenpredigt auf den niich-
- sten Morgen.

Sie freuten sich trotzdem, wenn etwas gelungen war,
doch recht oft war nichts zu vermelden. Vielleicht
mal eine "A" oder gar eine "B",

S' Schriftliche blieb meist an Marianne Mai hingen.
Dies besonders spiter, als sie bei Abwesenheit des
Schulleiters, ihr Quartier in der Schule bezog. Eigent-
lich war sie ja nur halb da. Doch uns Fliegern gehdrte
sie ganz: Schriftverkehr, Karteien, Erlasse usw.
Spdter auch Adressen, Feldpost, Rundschreiben, Kondo-
lenzen usw.

Sie war in dieser Zeit die Zentrale und kannte die
Schicksale aller die in Ost - West - Nord und siid
zerstreut waren.

So etwas nennt man ja oft "Die Mutter der Kompanie !"

Betreuung unserer Kriegsteilnehmer und der Urlauber,

Hier milte ich eigentlich ein Blatt mit Trauerrand
einfliigen!

Viele sahen wir (lberhaupt nicht mehr und wie schmerz-
lich erinnern wir uns an die Begegnungen mit den Ur-
laubern, wie z.B. Mulatt und Werner Pfingstag.

Mit wieviel Milhe sammelte Marianne Mai die Anschrif-
ten und Feldpostnummern.

Wie viele Rundschreiben verfaBSten wir miteinander,
mglichst an alle. Von fast allen kamen auch Antwor-
ten, doch allzuoft blieben sie auf einmal aus.

Wir konnten uns den Urlaubern oft nicht mal ordentlich
widmen, denn Marianne hatte auBer der Schule - uns -
dem Kythduserbund - und spliter dem Nachschublager von
Scherer, sich mit all den Karteien usw. zu plagen. Ich
selbst war noch der einzige Lehrer und zugleich Schul-
leiter ohne jegqliche Unterrichtsentlastung. Zudem hat-
te ich seit Jan. 1940 meine gelihmte Frau weitgehend
pflegerisch zu versorgen.

Lustig war es bei den Urlaubertreffen kaum,




Liste frilherer Segelflieger aus dem Geddchtnis und aus
329 Feldpostbriefen, aufgestellt von Fritz Dihlmann

Biuerle, Otto
Bass, Theo

Belz, Max

Bender, Walter
Benignus, Reinhold
Beutelspacher, Werner
Bilger, Fritz

BSg, Willi

B8hm, Gerd

Bosler, Udo
Brecht, Karl
Breuninger, Werner
Bruder, Karl
Burgel, Gustav
Diehl

pihlmann, Fritz
birr, Otto
Drechsel, Walter
Dreher, Robert
Erlenbusch, Otto
Esswein, Theodor
Feigion, Karl
Feinauer, Emil
Felger, Heinz
Fellmeth, Erwin
Fink

Fischer, Gerhard
Fischer, Heinz
Fleischmann, Heinrich
Frank, Wilhelm
Frey, Glnther
Fritz, Emil

Fritz, Karl

+ +

Gall, Rolf
Glass, Reinhold
Glass, Walter
Hibich , Heinz
Higele (Lehrer)
Hahn, Alfred
Harsch, Manfred
Hasch, Paul
Hartmann, Karl-Heinz
Haug, Oskar
Heid, Willy
Herrmann, Adolf
Hirsch, Hermann
Hthn, Rudi
Jakob, Waldemar
Jeutter, Fritz
Kaufmann, Rolf
Keck , Eugen
Kemmler, Theo
Kipf, Friedrich
Kliegl, Otto
Konrad, Erich
Kopp, Helmut
Krémer, Adolf
Kreher, Walter
Kilbler, Manfred
Kilhnert, Eugen
Kirschner, Wilhelm
Kugler, Rudolf
Kuhn, Erwin
Lehnert, Hans-Werner
Lieb, Otto
Maag, Dieter



Mai, Karl + Schinleber, Eduard

Maier, Hans Schneider, Herbert
Mayer, Ewald Schulten, Paul
Messerschmidt, Karl Schwarz, Erich
M8gle, Albert + Stdudle, Walter
M&gle, Willy Stiudle, Werner
Milller, Kurt Steinhardt, Willy
Miiller, Paul Steinle, Hermann
Miinzing, Walter 4+ Strauss, Erich
Munk, Hugo Strobel, Emil
Noller, Otto Trump, Hans

Ocker, Rudi Uhlig, Gerhard

Ott, Martin Uhlsh&fer, Werner
Pfingstag, Gerhard + Wahl, Eugen
Pfingstag, Werner Wahl, Walter
pPfitzenmaier, Gerhard wigerle, Paul

Rehm, Hans Weber, Albert (+ in USA)
Reinhard, Hermann Weber, Alfons
Ritter, Alfred Weber, Theo
Sanzenbacher, Eugen Weber, Wilhelm
Sanzenbacher, Hermann Weisser (Funkunterr.)
Sannwald, Wilhelm Weller, Heinz

Sorg, Fritz Wengert, Karl
Schifer, Eugen Wenninger, Harald
Schallenmiiller, Erwin Werner, Gerhard
Schallenmiiller, Hans Wetzel, Fritz
Schenz, Paul Widmann, Eugen
Schick, Erich Wildermuth, Hermann
Schlaile, Kurt Winter, Heinz
Schmid, Emil Winter, Eberhard
Schmieder Wintermantel, Hans
Schffler, wWilli wolf, Ernst (+ Autounf.)

Schiinbein




Kriegszeit 1940 - 1945, Notizen Werner Beutelspacher

Die Kriegsjahre waren durch einen raschen Wechsal im
personellen Bereich gekennzeichnet, die Gruppenfilhrer
haben fast jihrlich gewechselt, weil diese zum Kriegs-
dienst eingezogen wurden.

So kamen nacheinander Emil Fritz, er war Gruppenfilh-
rer von 1936 - 1940, Hannes Schick 1941, Eugen Sanzen-
bacher 1941/42, Giinter Frey 1942, Walter St¥udle 1942/
43, Werner Beutelspacher 1943/44, Werner Stdudle 1944/
45, i

Die Schulung mit Gummiseil erfolgte meistens am Ein-
korn bei Schwibisch Hall, Man ist morgens mit der Bahn
hingefahren und abends zurfick, der letzte Wagen wurde
von den Fliegern besetzt.

Es wurde aber auch auf dem Exerzierplatz in Ludwigs-
burg und an der Teck geflogen.

Zahlreiche Wettkliimpfe die alle Wehrsportcharakter hat-
ten, muSten durchgefllhrt werden. Es gab auch handwerk-
liche Wettkimpfe,

Der Jahrgang 1924/25 war stark vertreten, sie haben
sich 1942 alle freiwillig zur Luftwaffe gemeldet.

Waldemar Jakob stilirzt bei der Umschulung auf das Baby
am Einkorn ab.

1942 haben auch Luftschutzilbungen in der Fliegerhalle
begonnen.

Im gleichen Jahr wird bei der Lederfabrik Hiuser ein
Segelflugzeug-Nachschublager des NSFK eingerichtet.

Es waren Kraniche, SG 38, Olympia-Meise, Rh&n-Sperber
und Rheinland da.

Die schinen alten PKW's werden zur Verschrottung abge-
holt.

1943 wird die fliegerische Ausbildung von der Luftwaf-
fe Ubernommen und stark forciert. Der starke Jahrgang

1926/27 kommt zur Musterung, es gehen viele Freiwilli-
ge zur Luftwaffe. Diese machen ein 3-wSchiges Wehrer-

tlichtiqungslager an der Teck.

Auf dem Flugplatz Exe Ludwigsburg wird von Paul Weis-
haar eine Seil-Rlickholwinde eingesetzt.

1943-44 wird am Einkorn eine Flugzeughalle gebaut,
diese existiert noch. Das Backnanger Segelflugzeug
"Wolf" stiirzt mit Metzger beim Hangflua ab.
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1945 wird die Backnanger Fliegerhalle nach dem Ein-
marsch der Ameriakner zu einer Panzerwerkstatt.

Die sch¥nen, eingelagerten Segelflugzeuge werden vom
Mob zusammengeschlagen.

EEEE=31““ nlch EiE Kri:gn 124? - 1950

Initiator zur Neugriindung war Werner Beutelspacher.
Bereits Ende der 40iger Jahre trafen sich die Flieger
wieder bei zwanglosen und geselligen Zusammenkilnften.

Es wurde auch schon im "Untergrund" an einem SG 38
gearbeitet. Auf der Bilhne im Hause Burgel und im Gar-
tenhaus von Baumwart Fischer wurden Rippen und andere
Flugzeugteile gebaut.

Eine offizielle Neugriindung der Fliegergruppe Backnang
wurde von Landrat Limbeck 1949 entsetzt zurflickgewie-
sen, die Bombenangriffe steckten den Menschen noch zu
sehr in den Gliedern.

Versammlungsraum in der Stadthalle UntergeschoB

Ab 1950 hekamen die Flieger in den unteren Riumen der
Stadthalle einen Versammlungs- und Bastelraum, frei-
trags von 20 - 22 Uhr,zugeteilt.

Neugriindung des Wilrttembergischen Luftfahrtverbandes

Am 27.8.1950 wurde der Wirttembergische Luftfahrtver-
band auf dem Hornberg neu gegriindet. Der 1. Président
war Wolf Hirth. Er kidmpfte unermiidlich flir die Frei-
gabe des Luftsports nach dem 2. Weltkrieg. Auch aus
Backnang war zur Grindungsversammlung eine Delegation
mit dem Omnibus angereist.

Neugriindung der Segelfliegergemeinschaft Backnang
Nach der offiziellen Neugriindung des Luftfahrtverban-
des haben auch die Backnanger Flieger im Winter 1950
in der Gaststldtte Walédhorn eine Grilndungsversammlung
abgehalten. Zum 1. Vorsitzenden wurde Werner Beutels-
pacher gewdhlt.

Wiedererbffnung der Segelflugschule Hornberg

Am 7.10.1951 war ein unvergleichliches Fliegerfest auf
dem Hornberg, anléflich der Neugriindung der Flugschule.
Es wurde tatsiéichlich wieder zum ersten Mal nach dem
Kriege geflogen, am eindruckvollsten llanna Reitsch mit
einer "Weihe"., Auch die Backnanger waren an diesem
denkwilrdigen Tag aktiv dabei, dank der Vorarbeiten
wurde eine rohbaufertige SG-38-Fliche ausgestellt.







Die ersten Mitglieder 1950 - 1951

Karl Pritz war ab 1951 1.Vorsitzender.

Theo Bass, Werner Beutelspacher, Fritz Bilger, Gustav
Burgel, Fritz Dihlmann, Walter Drechsel, Erwin Fell-
meth, Emil Peinauver, Gerhard Feinauer, Emil Fritz,
Karl Fritz, Fritz Gade, Alfred Giess, Heinz H#bich,
Adolf Herrmann, Otto Klam, Klingfeld, Adolf Krémer,
Gernot Kreutzer, Manfred Kibler, Rolf Layer, Hans Leh-
nert, Gerhard Pfingstaag, Alfred Ritter, Otto Sanzen-
bacher, Karl Schmidt, Werner Stiudle, Gerhard Streb,
Wilhelm Weber, Fritz Wetzel, Eugen Wiedmann.

Teilweise Uberlassung der alten Fliegerhalle
Maubacher HBhe

Nach harten Auseinandersetzungen zwischen den Flie-
gern, vertreten durch Oberregierungsrat Biser vom
Luftfahrtverband, 1. Vorsitzenden Karl Fritz und

Fritz Wetzel, der Stadt Backnang, vertreten durch

Dr. Baumglirtner und dem Benutzer der Halle Alber (Auto-
elektrik) ,konnte der siidliche Teil der Halle wieder

fiir die Segelflieger frei gekimpft werden.

Es soll heif hergegangen sein!

Fertigstellung SG - 38

Nun ging es auch in Backnang wieder richtig los.
Alfred Giess,der auch unser 1. Nachkriegsfluglehrer
wurde, war Werkstattleiter.

Anfang 1952 war der SG fertig.

1. Nachkriegsstart in Heiningen

Am 17.2.1952 war es dann endlich soweit, der SG stand
in Heiningen mitten im Schnee. Blirgermeister Dr. Baum-
girtner kam mit den Skiern um die Taufe auf dem Platz
vorzunehmen.

Hermann Steinle war mit seiner Winde von Untertiirkheim
gekommen um das Flugzeug zu schleppen. Alfred Giess
machte die ersten Starts und die erfahrenen Piloten
sind gleich munter weitergeflogen.

Wanderjahre

Fiir uns begann nun die Zeit der Wanderschaft, man ist
{iberall hingefahren wo geflogen wurde um einmige Starts
zu ergattern.

Ebersbach, Hahnweide, Hornberg, Schwibisch Hall Ein-
korn usw.
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1. Windenbau

Wir muBten selbst starten k#nnen. Glilcklicherweise
gab es in Backnang die Firma Kaelble und eine ganze
Reihe von Segelfliegern die dort arbeiteten.

Die 1. Backnang-Winde wurde von Ingenieur Emil Fritz
konstruiert und berechnet, unter Mitwirkung von Karl
Fritz, der als techn. Zeichner bei Kaelble ist.

Gebaut wurde diese Winde in der Lehrwerkstatt Kaelble.
Als Windenmotor diente ein 80 PS starker Ford-Benzin-
- motor aus einem LKW, den wir von der Firma Autohaus
Maisch erwerben konnten.

Adolf Krimer und Hans Lehnert bauten zur aleichen Zeit
bei Kaelble eine Seilriickholwinde, damit das Winden-
seil nicht mit mehreren Mann zuriickgezogen werden mufi-
te, dies hat man am Anfang s0 gemacht.

Die 1. Winde war noch nicht selbstfahrend, erst spiter
wurde diese mit nochmalicem erheblichen Arbeitsaufwand
auf einen recht vergammelten Opel-Blitz-l.astwagen auf-
gebaut.

- Bel dieser Winde wurde auch zum 1. Mal ein automati-
sches Getriebe verwendet.

SG 38 Doppelsitzer

Alfred Giess und "Hannes" haben in unserem SG im Spann-
turm einen 2. Sitz fir den Fluglehrer eingebaut. na-
durch wurde das Bruchrisiko bei den ersten Schulungs-
spriilngen fast ganz ausgeschaltet.

Hochstarts durften nicht doppelsitzig gemacht werden.

Zielstrebiger Aufbau der Fliegergruppe

Die Fliegergruppe Backnang hat bereits 1953 eine erste
Bllitezeit, dank der Aktivitdt des 1. Vorsitzenden,
Karl Fritz, erreicht.

'Es wurde an einem Grunau-Baby gebaut, die Fliigel in
der Fliegerhalle, der Rumpf in der Schreinerei Noller,
und das Leitwerk zu Hause von "Kiebitz".

Ferner wurde bei der Firma Wolf Hirth in Nabern ein
Doppelsitzer MU 13 E bestellt. Zur Finanzierung kamen
Spenden von Backnanger GCeschiftsleuten, ferner wurde
eln Werbevertrag mit der Lederindustrie abgeschlossen.
So konnten 1953 zwei Flugzeugtaufen vorgenommen werden.
Am 28. Mirz das Baby im Bahnhofhotel - Taufpate Land-
rat Limbeck, im Winter 1953 die Mil 13 in der Stadthalle
= Taufpate Dr. Baumgdrtner.

Die Ml war unser Flaggschiff und Stolz. Nach dem 2.
Bruch im Oktober 1965 mit Otto Noller wurde sie nicht
hr repariert, sondern als Bruch verkauft.
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Adler-Plew mit 5G 38

Verabschledung von Fritz Bilger, Gaststatte Idler



ampl-Bau, Fellmeth-Noller, 1952
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Pringstiager der Seg elflieger auf dem Hornberg

Noch bel Nacht und Nebal fuhren am Seastag-  ¢in Gewichi von ca. 300 kg haben, kann man nur
dis Badmanger Segelflicger zu lhrem slaumen Uber dis Krifte, dic diesen verilkalen
auf den Homberg bel Schwilbisch WWMWNMM

um die stwas Maorgennunden unsichibar, dean sie nind der
I-l; - ";umwm kostenlose Molor des Sege mm
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Konstrukteur und Erbauer Fritz Wetzel, hergestellt
bei der Firma Stotz in Kornwestheim, Dies war ein

einachsiger Hinger mit Lastwagenpritschengriife auf
dunddla Ml und das Baby gleichzeitiq transportiert
wurden.,

Ferienlager Klippeneck

Wihrend der Sommerferien 1953 sind wir zum 1. mal
zum Klippeneck auf ein Fliegerlager gefahren, mit
bereits 3 Flugzeugen.

Bei Sonnenaufgang wurden die Anfinger bis etwa 9 Uhr
auf dem Hummelberg mit dem Gummiseil geschult. Ab

9 Uhr wurde mit der Winde gestartet filr Portgeschrit-
tene und Ausgebildete.

Die Unterkunft war ein Massenlager flir 20-30 Mann
mit Etagenbetten und Strohsack. Hiufig ist man mit
dem Bett durchgebrochen, da die Kameraden die Halte-
rung des Bettrostes gelockert hatten.

Es wurden auch Wasserfallen {lber der Tiir gebaut mit
Waschschiisseln.

Gewaschen hat man sich vor der Halle, die Toiletten
waren weitgehend im Wald.

Im Hotel Klippeneck gabh es damals schon ziilnftige Feh-
den, auch zusammen mit Schweizer Fliegerkameraden,
die ihre schfnen Spalingerflugzeuge (Knickflligel) da-
bei hatten,

Besuch vieler Flugplitze

Wir sind mit der Winde, Doppeltransportwagen, dem
Schweizer~-Adler PKW mit SG-Transportwagen viel herum-
gekommen. In Heiningen durften wir nur wihrend der
Wachstumsruhe und nach der Heuernte fliegen.

Wir sind damals noch 8fters auf den Hornberg gefahren,
es war die Lambretta-Zeit.

Die ersten Rlckschlige

1954 hatten wir zum 1. mal einen schweren Absturz des
Piloten Roland Schneider mit dem Baby auf dem Hornberg.
Gliicklicherweise hatte der Pilot nur Knochenbrilche,

‘die wieder gut verheilt sind.
Das Baby wurde in der Halle in Backnang repariert.

Es hlingt noch heute an der Decke der Halle V&lkles-
hofen.






Schwerer hat es unseren Erwin Fellmeth bei einem Ab-
sturz mit der MU auf dem Klippeneck 1955 erwischt.
Gerade er, als einer unserer zuverliissigsten und
treuesten Kameraden, hat darunter nicht nur kfrperlich
sehr gelitten.

Die Ml wurde im Flugzeugwerk Scheibe, Dachau, wieder
aufgeriistet.

Kassiererin und Kassierer

Als 1. hatten wir eine Kassiererin, Anne Streb.

Danach ab 1955 - 1956 kam Emil Feinauer, dieser wurde
1958 - 1962 von Wilhelm Weber abgeldst.

Wilhelm hat sich sehr mit seinen Mitteilungsblittern
um die Mitglieder bemfilht.

Von 1962 - 1966 hatte ich - Rolf Layer - dieses Amt,
mir folgte Giinther Wahl bis 1972,

1972 hat die Hauptversammlung einen Neuling in unserer
Gruppe in dieses Amt berufen, Erich Speidel der seit-
her unser Finanzminister ist. Eine Wahl die wir nie
bereut haben und vor allem ein Amt um das wir den
Erich nicht beneiden brauchen, denn die Verwaltung

der Finanzen hat in unserem Verein inzwischen betricht-
liche AusmaSe angenommen.

Bunter Abend mit Tombola

Auch einen groB aufgezogenen Bunten Abend mit Akteuren
aus Funk und Fernsehen haben die Flieger 1956 in der
Stadthalle aufgezogen. Flir die Tombola bei dieser Ver-
anstaltung wurde vorher wie beim Wahlkampf geworben.
Die Gewinne vom Zahnstocher bis zum Fernsehgeriit waren
in den wesentlichen Teilen auf einem Transportwagen
aufgebaut und wurden durch die Stadt gefahren mit Flie-
germarschmelodie.

Die Veranstaltung war ein voller Erfolg.

Verlagerung des Flugbetriebes von Heiningen nach
UBTkYeshof

oren

Die Weinberge und Hinge beim Lichtenberg bringen nicht
nur einen guten Wein hervor, sondern auch filr die Se-
gelflieger gute Thermik.

1956 sind die Backnanger, nachdem "Hannes" und Karl
Fritz dieses Gellinde ausgekundschaftet haben, nach
V8lkleshofen (tbersiedelt,

Selbst mit der damals nur 600 m langen Schleppstrecke
waren schon laufend Thermikfllige mdglich.







Vorstandswechsel

1958 ist unser damaliger Vorstand Karl Fritz von sei-
nem Amt zurlickgetreten, seine Nachfolge hat der bis-
herige 2. Vorsitzende Adolf Herrmann angetreten. Neuer
2. Vorsitzender wurde Gustav Burgel,

Ausbau der neuen Fliegerhalle Bauhof IT 1959 - 1961

Die Fliegerhalle Maubacher H8he stand im Wohnbauge-
biet und muSte von dort verschwinden.

Als Ersatz bekamen wir von der Stadt, nach Verhandlun-
gen mit Bllrgermeister Dr., Baumgirtner und vielen Stadt-
riten, den ehemaligen Motorenpriifstand der Firma Daim-
ler Benz im ¥stlichen Bereich als Ersatz.

Adolf Herrmann als 1. Vorsitzender hat 1958 den Pacht-
vertrag auf dem Rathaus unterzeichnet.

Es kam nun eine lange Ausbauphase dieses Gebliudes bis
1961. .

Fritz Wetzel hat die Ausbauplline fiir die Backnanger
Halle gefertigt. Es wurden Zwischendecken eincezogen,
Fundamente gegraben, Treppen, Fenster und neue BSden
eingebaut. Betondurchbriiche wurden gemacht, die Hallen-
tore mit Getriebemotoren ausgerilstet, Waschungen, Hei-
zung und Toiletten eingebaut. Es wurde 2 Jahre lang
nahezu jeden Sonntagmorgen gearbeitet ob Winter oder
Sommer,

Es wurden alte gebrauchte Maschinen angeschafft, Kreis-
sige, Bandsiige und Hobelmaschine. Spdter kamen noch
Drehbinke, Stlnderbohrmaschinen und SchweiBgerlite dazu.
Die Hauptinitiatoren bei diesem Hallenbau waren Adolf
Herrmann, Gustav Buragel und Fritz Wetzel, umgeben von
vielen oder weniger Helfern.

Nach Fertigstellung hatten wir, auBer einer qroBen
Werkstatt und Abstellrlumen, einen sch¥nen Aufenthalts-
raum, und was uns besonders wichtig war, flir unsere
Modellflieger einen sch®nen Bastelraum.

Flug:auggeuhuu L-Spatz und Doppelraab

Am Doppelraab wurde 6 Jahre lang gebaut, er war eigent-
lich eine Fehlkonstruktion und 1964 bei seiner Fertig-
stellung l&ngstens berholt. 1968 konnten wir ihn noch
gut verkaufen, er kam nach Langenau, wo dem Raab ein
Motor eingebaut wurde, damit ging er auch kurze Zeit
spdter zu Bruch.







Winde Baujahr 1962
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Mit dem L-Spatz 55 ging es schneller voran, flr ihn
war auch ein echter Bedarf da.

Adolf Herrmann und "Hannes" (Otto Klam) haben filr di
Plugzeugbaufirma Scheibe in Dachau Beschlagteile an-
gefertigt, dafiir bekamen wir von Scheibe gegen Aufpreis
einen gehefteten Rumpf und rohbaufertige Flilgel gelie-
fert.

Am 21, Oktober wurde der L-Spatz in der Stadthalle im
Rahmen einer Veranstaltung von Herrn Werner Stroh auf
den Namen "Murrtal-Bote" getauft.

Bis 1969 haben wir den Spatzen mit viel Spaf geflogen,
er war ein wendiges und leistungsfihiges Flugzeuq,
allerdings auch mit kleinen Ticken.

Im Rahmen einer Flugzeugparkumstellung haben wir das
Flugzeug nach Rastatt verkauft. Der neue Besitzer ist
mit ihm in eine Hochspannungsleitung hineingeflogen.

2. Windenbau

1962 wurde im Kaelble Werk III eine neue Winde gebaut,
einen erheblichen Anteil am Entstehen dieses Gerites
haben unser Adolf Kridmer und Kurt Schlaile.

Diese Winde war bis 1982 im Dienst, sie wird augen-
blicklich in der Schweiz von einem Flugenthusiasten
wieder aufgemibelt und soll noch einige Jahre Dienst
tu-n -

Unsere Doris

Ein Bezugspunkt {lir die Plieger war schon immer die
wohnung von Gustav Burgel und seiner Frau Doris. Was
haben wir der Doris alles zugemutet, so mancher Jung-
flieger hat sich in den 50iger Jahren und spiter bei
Burgels durchgevespert.

Doris ist bis heute noch unsere unverwilstliche Vereins-
mutter.

Uberlandflilge und Alpensegelflug

Mit den besseren Flugzeugen ist auch die gezielte
tberlandfliecerei aufgekommen. Ein Pionier dieser Dis-
ziplin war unser Giinther Strohhlcker ("Struooi”).

Am 30. Mai 1966 hat er den ersten 300 km Zielflua nach
Prankreich geschafft.

In dieser Zeit wurde noch eine weitere fliegerische
pimension, die Gebirasfliegerei, zunlichst in Zell am
See, von uns angegangen.

Adolf Krimer, Otto Noller und Helmut Strecker waren
die ersten Gebirgsflieger und haben von fantastischen
Erlebnissen und Eindriicken berichtet. 7
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Ka 6 E-Taufe im Burghof Lichtenberg durch Fritz Dihimann




Flugbetrieb in Yolkleshofen, ca. 1963. Die Flugzeuge wurden jedesmal aul- und abgerustet.
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Standard-Cirrus, Weihnachten 1959,




Seit 1968 kommen wir nach Aigen bzw. Niederiblarn,
dort war dann auch der erste 500 km-Flug fillig. Die
meisten Gold-C-Triger von uns haben ihre HShen und
Streckenfllige in diesem Gebiet gemacht.

Flggglatzaruaiturung und Ausbau

Die 1. Startbahn 1956 in V8lkleshofen verlief von der
Feldscheuer Schick 600 m lang schrig {iber das heutige
Gelinde zum Waldrand.

Die Firma Adolff hat damals einen unabhliingigen Flug=-
platz privat auf dem Gelinde des Baron von Weiler be-
trieben (Wasserreservoir). Dieser Platz wurde aber

von Adolff nicht mehr benfitzt, und wir konnten dieses
Gellinde 1963 nach Verhandlungen mit Adolff und Baron
von Weiler in unsere Schleppstrecke einbeziehen.

Damit war der erste Durchbruch zur heutigen Anlage ge-
macht.

1969 - 1972 haben wir die Platzerweiterung mit Nach=-
druck betrieben, brauchten wir doch fiir den Motorflug-
und Motorseglerbetrieb eine Start und Landebahn von

40 x 600 m. Nach lanawierigen Verhandlungen mit den
Gelindeeigentiimern und dem Landwirtschaftsamt hatten
wir 1972 die benStigte Fliche endlich beisammen.

Bei der Zulassung des Platzes muBten wir bei der Ge-
meinde Oberstenfeld schwere Bedenken wegen L¥rmbeld-
stigung ausriumen.Wir fliegen bis heute noch mit einer
Startzahlbeschrinkung fiir Flugzeugschleppstarts.

Im Augenblick ld#uft in V8lkleshofen die Flurbereiniqung,

sie liegt allerdings wegen Geldmangel auf Eis.

Wir sind froh, daB wir im Flugplatzbereich in den zu-
riickliegenden 10 Jahren 1,5 Hektar Land kluflich er-
werben konnten. Diese Flichen sind im Grundbuch auf
die Segelfliegergemeinschaft Backnang eingetragen. So
steht z.B. zum ersten mal in unserer Vereinsgeschich-
te eine eigene Flugzeughalle auch auf eigenem Grund.
Unsere Schleppstrecke beim Windenstart betrigt 1.200 n.

Flug:-uggurkarutiturung und Umstellung

Von 1963 - 1972 haben wir 7 Segelflugzeuge angeschafft.
1964 - Ka 7, 1965/66 - rote Ka 8, diese wurde als Roh-
bau von Schempp-Hirth in Kirchheim cgekauft.

1966 - 1968 kamen unsere beiden Ka 6en und die blaue
Ka 8. Nach hartnlickigen vereinsinternen Auseinander-
setzungen konnte ich schlieBlich 1969 den Kauf unseres
ersten Kunststoffeinsitzers Standard-Cirrus durchset-
zen. Dies war unser Schritt in die fliegerische Neu-
zeit.




1972 kam dann unser erstes motorbetriebenes Flugzeug,
unser "Raddel" Scheibe C-Falke mit einem modifizier-
ten 65 PS VW-Motor. Dieses Flugzeug ist ein echtes
Vereinsgeriit, es bietet auch dem Bekanntenkreis der
Flieger als Doppelsitzer Gelegenheit zum unbeqrenzten
Mitfliegen.

Die neuen Flugzeuge wurden jeweils bei Fliegerbdllen,
die wir seit 1963 in Ein- oder Zweljahresabschnitten
veranstalten, getauft. Unsere Ka 6 E und der Cirrus
wurden im Burghof der Burg Lichtenberq getauft.

In jUngster Vergangenheit haben wir nochmals 2 Kunst-
stoff-Flugzeuge beschafft, 1981 eine DG 100, und 1982
unser neues Flaggschiff einen Kunststoffdoppelsitzer
Ka 21, von der Firma Schleicher Poppenhausen.

Die Transportwagen wurden bis auf einen jeweils von
den Segelfliegern in der Backnanger Halle oder bei
Kaelble angefertigt., Der Ka 21 Hinger wurde in der
Schweiz bei einem Freund unseres Karl Wengert gebaut.

Wo hatten wir das viele Geld her ?
___—'-——_-.-.—_._.___.__

Spenden der Vereinsmitglieder und zinslose Darlehen
bis in Dimensionen, die man besser nicht mehr nieder-
schreibt. Werbevertrliige und Uberschiisse aus Veranstal-
tungen. Geringfllgig auch aus Erl®sen von Verkiufen.
Ganz wesentlich unterstiitzen unsere Arbeitseinsitze,
z.B. techn. Zeichnungen filr Stotz AG., Bau von Aus-
stellungsmodellen filr dieselbe Firma und nicht zuletzt
der "Burgeldienst”; jeden Samstag hilft ein Flieger
bei der Firma Burgel Elektrogerite und Fernseher aus-
zuliefern, den Verdienst filr diese Arbeit spendet die-
ser dann unserem Verein, Mitglieder die diesen Dienst
nicht machen, zahlen einen Ausgleichsbetrag.

Vorstandwechsel

1966 hat Adolf Herrmann seinen Vorstandsposten mehr
oder weniger an mich (Rolf Layer) weitergegeben, ihm
waren die vielen notwendigen Auftritte an der Offent-
lichkeit ldstig. Er ist fiir mich bis zum heutigen Tag
ein treuer sachlicher Ratgeber und Freund geblieben.

Wo ist die alte Halle Maubacher HShe hingekommen ?

1966 habe ich die Dachbinder und Balken der alten Hal-
le Maubacher H8he an Herrn Atz von Steinhausen ver=-
kauft. Dort dient sie heute als Hihnerfarm, Der Wetzels
Fritz sen. hat mich damals fast aufgefressen,
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Hallenbau Volkleshofen, 1972.




Neubau und Erweiterungsbau Fliegerhalle V&8lkleshofen

1972 war das Genehmiqunasverfahren filr die Halle VS1lk=-
leshofen abgeschlossen. Am 16.1.1972 hatte der Aus-
schuf zusammen mit Bauunternehmer Heinrich Pleischmann
eine Flugplatzbegehung. Hierbei hat uns dieser Mann,
und in diesem Fall auch Fdrderer, eine Unterstiitzung
in Aussicht gestellt, die wir erst im Verlaufe des
Jahres 1972 wihrend der Bauzeit in ihrer ganzen Trag-
weite {lbersehen konnten.

Am 29.2.1972 war Baubeginn mit Planierarbeiten und
StraBenbau entlang dem Waldrand. Es gab keinen befe-
stigten Zufahrtsweg. Dort liegen heute die Steine der
Fleischmann-Baustelle Haus Isenflamm-Bartholomi in
Backnang Marktstrase,

Fundamentaushub per Hand, Betonierarbeiten usw.,

Am 21.4. wurde die Stahlkonstruktion per Tieflader
aus MOnchengladbach angeliefert und wir haben danach
wie wild "Farbe orange" gestrichen.

Am 28., 29. und 30. April wurde die Halle unter Anlei-
tung eines bewdihrten Montagemeisters der Firma Stotz
(Fritz Wetzel) aufgestellt,

Am 1. Mai 1972 war Richtfest. Es wurden dann nachein-
ander die Winde ausgemauert und das Dach eingedeckt.
Die Tore (Wetzel-Konstruktion) wurden angefertiat und
am 2. September wurde der Hallenboden und das Vorfeld
asphaltiert. Damit waren wir und die Flugsaison am En-
de unserer Krifte.

Nach der Flugsaison 1975 im September hat uns nochmal
die Bauwut gepackt. Wir haben {iber das Winterhalbjahr
1975/76 den Aufenthaltsraum mit Garagen in V8lklesho-
fen angebaut.

Bereits im November war dieses Gebdude unter Dach und
wir hatten es bis zum Frilhjahr 1976 komplett fertigq.
Unser Kamerad Werner Beutel hat uns eine wundersch&ne
Einrichtung geschreinert, jeder Flieger hat einen oder
zwei (je nach Familienstand) Stilhle gesmendet; und wir
haben in diesem hilbschen Raum schon manche Flieaqer-
und Privatfeste gefeiert.

Flugplatzfeste in V&lkleshofen-Lichtenbera

Unser schinstes Flugplatzfest war das Oldtimertreffen
1974, organisiert von einem Jungflieger Michael
Schlotterbeck.




Ubernahme des C-Falken in Dachau, Oktober 1972.

Unset Motorsegler Wart Helmut Gless



Es waren zahlreich noch flugfihige Oldtimer aus Eng-
land, der Schweiz und Minster in Westfalen gekommen,
Der Flugpionier Peter Riedel, der seinen 1. Flugappa-
rat aus den 20iger Jahren nachgebaut hatte, war da und
noch viel fliegerische Prominenz wie Frau Hirth, Pro-
fessor Hiltter und natiirlich der unverwlistliche Hermann
Steinle.

Es war einmaliges Wetter und herrlich die Minimoas,
Hitter, Kranich, Kondor, Baby und SG 38 im Flug zu
sehen. In Fliegerbiichern und Kalendern findet man heu-
te noch Bilder von diesem Treffen.

Seit 1978 veranstalten wir im Frilhsommer Fliegerfeste
mit Flugvorflthrungen und Rundfliigen, organisiert von
Werner Beutel und Rainer Gebhardt.

DQEEEltrnmmelwinde - hergestellt in der Fliegerhalle
Backnang

Seit Sommer 1982 haben wir eine neue Doppeltrommelwin-
de, die unsere Startzahlen spfirbar erhht. Sie wurde
unter der Regie von Fritz Wetzel sen. gebaut und hat
einen 300 PS starken Daimler-Benz Dieselmotor. Unsere
inzwischen schon etwas liltere Technikergruppe hat sich
1981 - 1982 eneraisch aufgerappelt und den Bau der Win-
de vollendet. Wir hatten auch viel Unterstilitzung von
der Firma Ulmschneider-Elste.

Unsere Hndellfliager

Anfang der 50iger Jahre scharten sich um Ewald Trinkle
einige Interessenten und begannen die ersten Wetthe-
werbsflugmodelle zu bauen. Und sie waren bei den Wett-
bewerben auch recht erfolagreich.

Georg Grilll ibernahm die Leitung der Modellflugabtei-
lung und hat die Modellflieger bei Wettbewerben gut
betreut. Es wurden zahlreiche Meisterschaften erkimpft.
1955 Landesmeister in der KL. L Ewald Trénkle, 1956 und
1957 dito,in der Klasse I Rolf St#bler.

1957 Deutscher Meister in der Klasse L Ewald Tréinkle.
Bei den Weltmeisterschaften 1958 in Fngland belegte
Rolf Stiibler den 4. Platz. Deutscher Meister in der

Kl. L 1959 war Emil Pelz.

Auch 1967 - 68 - 69 - 72 waren Peter Manecke, Emil

Pelz und Rolf St¥bler an der Spitze der Landeswertung.
Damals oblag die Fiihrung der Modellflieger noch Werner
Schmidt.

Rolf Stidbler errang beim internationalen Olympia-Wett-
bewerb in Minchen 1972 in der Klasse I den 1. Platz,
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Frihjahs 1982,

Erster Start mit der neuen Ka 21



Unser 'I'I'I"l Woetzel




Leider wurden die Modellflieger 1969 von dem Flugplatz
Heiningen vertrieben, das Gellinde war inzwischen von
uns an die Winnender Segelflieger {lbergegangen. Damit
::r der Modellflug ohne Fernsteuerung nicht mehr miig=
ch.
Die Modellflieger konnten aber auf das alte Segelflug-
geliéinde GroBaspach unserer Gruppe ausweichen, und sie
haben sich dort ein schines Modellfluggellinde mit viel
Liebe eingerichtet.
Nicht zuletzt durch die sch®ne Anlage im Krihenbachtal
beim Gr&ssewald kommen laufend Interessenten zu den
Modellfliegern.

Von 1969 - 1975 wurde die Modellfluggruppe von Ewald
Trinkle geleitet, seit 1975 ist Emil Pelz in dieses
Amt berufen worden.

Die Gruppe veranstaltet regelmliSig in gr8Beren Zeitab-
stinden Ausstellungen in der Fliegerhalle Backnang
Etzwiesenstrage.

Ferner wirken sie bei den Flugplatzfesten mit und auch
bei der traditionellen Herbstwanderung der Fliegerfa-
milie sind sie mit Flugvorflihrungen und auch auf Schu-
sters Rappen dabei.

Seit 1976 wird j8hrlich eine Vereinsmeisterschaft durch-
gefihrt.

1977 wurde ein UHU-Wettbhewerb veranstaltet. Unter An-
leitung von Helmut Komp bauten die Schiller im Modell-
bauraum ihre UHU-Modelle. Der anschliefende Wettbewerb
wurde auf dem Geldnde in Aspach ausgeflogen.

Seit Jahren werden auch mehrtigige Ausfahrten mit den
Familien in die RhSn zum Hangsegeln gemacht.

Unsere Fliegernachbarn und wir

Warum fliegen die Winnender Segelflieger in Heiningen ?
Diese Frage milssen wir mehr als oft erliutern. -

Mit den Segelfliegern aus Winnenden verbindet uns

schon immer ein besonderes Verh#ltnis. 1952 haben wir
Backnanger in Heiningen die Nachkriegsfliegerei wieder
begonnen, 1953 hatten wir eine eigene Schleppwinde und
das war in dieser Zeit ein noch nicht so selbstverstind-
liches Zubehtr in den Fliegergruppen.

Dazu kam noch unser Fluglehrer Klam (Hannes) der in
Winnenden gearbeitet hat und bei diesen Kameraden nicht
unbekannt war.

Auch die Winnender haben sich 1952 wieder aufgeriistet,
zundchst mit einem SG 38 mit Boot.




Da die Winnender kein eigenes Gelinde, keine Winde

und am Anfang auch noch keinen Fluglehrer hatten, ha-
ben sie bei uns angeklopft, zumal Heiningen auch von
Winnenden aus glinstig liegt. Wir haben diese Gruppe
mit aller Selbstverstindlichkeit bei uns aufgenommen,
der Flugzeugpark und die Pilotenzahl in beiden Gruppen
war noch nicht so gros.

Die Winnender sind auch 1956 mit uns nach V8lkleshofen
gezogen und der Flugplatz Heiningen war einige Jahre
verwaist.

Beide Gruppen haben sich jedoch weiterentwickelt, es
wurden mehr Flugzeuge beschafft, auch die Mitglieder
wurden mehr und beim Schulungsbetrieb waren die Start-
zahlen mit einer Winde fiir beide Gruppen etwas knapp.
Daraufhin sind die Winnender Kameraden mit der Bitte
an uns herangetreten, ob sie nicht den Flugplatz Hei-
ningen beniitzen k&nnten. So kam es, daB8 die Winnender
Flieger heute in Heiningen fliegen.

Wir wollten und sollten zundchst als Platzhalter fiir
Heiningen weiterlaufen, dies war auch bis Ende der
60iger Jahre so, aber die Winnender Kameraden haben

80 viel Aktivitlt in Heiningen entwickelt, daB wir
diesen Zustand nicht halten konnten. In dieser Zeit
waren wir nicht immer gut aufeinander zu sprechen, es
kam natiirlich eine gewisse Konkurrenzsituation dazu;
wir muSten mit Recht befilrchten, daf wir in unserem
Zugang von neuen Mitgliedern beeintrichtiagt werden.
Dies ist auch eingetreten, aber nicht in dem Ausmas,
daB wir Backnanger im personellen Bereich Sorgen haben
milBten.

Heute kdnnen wir sagen, daB beide Gruppen diese kriti-
sche Ubergangsphase ilberwunden haben und wir uns gegen-
seitig nach besten Krdften behilflich sind.

Flieageraruppe Welzheim

Auch in Welzheim sitzt eine gute und aktive Flieger-
gruppe., Ihr Flugplatz liegt in Ortsnihe Welzheim Rich-
tung Nord-Ost.

Sie sind etwas kleiner als die Gruppen Backnang und
Winnenden, aber Qualitdt muf ja nicht unbedingt mit
Gr&ge und Umfang zusammenhingen. Auch die Welzheimer
besitzen einen modernen Flugzeuagpark und sie haben in
den letzten Jahren eine sch®ne Flugzeughalle auf ihrem
Gelinde erstellt.

Wir besuchen uns regelmifig bei unseren Veranstaltungen
und haben eine aufrichtige Achtung und Freude vor- und

aneinander.




Fliegergruppe Marbach '

Die Marbacher haben von uns dreien in der Umgebuna

den schwersten Stand, nicht zuletzt weil sie kein eige-
nes Fluggeldnde haben, Sie milssen weite Fahrten machen
bis zum Flugplatz Aalen-Elchingen.

Wir Backnanger schiitzen diese Gruppe indirekt dadurch,
dag wir keine Mitglieder aus der Marbacher Region auf-
nehmen, wir wollen damit verhindern, daB8 diese Gruppe

durch uns personelle Substanz verliert.

Die Fliegerwerkstitte der Marbacher Kameraden befindet
sich am Ortseingang rechts, wenn man von Rielingshau-

sen her kommt,

Ehemalige Murrhardter Flieger

In den 60iger Jahren hatte sich in Murrhardt eine
eigene Fliegergruppe gebildet, die jedoch nicht lebens-
fihig war. Der damalige Vorstand hat uns daraufhin ge-
beten, daB wir 3 seiner aktivsten Jungflieger aufnehmen
sollen. Von diesen ist Hans-Peter Denz hlngen geblieben
und inzwischen fest bei uns eingegliedert. Mit Sicher-
heit ist hieran auch unsere Blrbel Burgel beteiltigt,
sie ist heute Frau Denz.




Ist es nun eine Freude oder stimmt es einen eher nach-
denklich, wenn man 50 Jahre alt wird ?

Es liegen so viele schne und erlebnisreiche Tage hin-
ter einem und so mancher liebgewonnene Fliegerkamerad
ist nicht mehr unter uns.

In viele Familien hat der Tod grofie Not hineingetragen.

Wir gedenken unserer Gefallenen im 2. Weltkrieg.
Wir trauern um unsere Verstorbenen nach dem Krieae:

Griill, Georg

Grilll, Karin

Dihlmann, Fritz

Giess, Alfred

Noller, Otto

Miller, Hans

Klam, Otto ("Hannes™)
Krdmer, Gertrud geh. Scholl.

Manche Aktion in all den Jahren war schwer und hat uns
auBergewthnlich belastet, aber am Ende war immer die
Freude darilber was neu geschaffen wurde.

Wir blicken auch heute nach 50 Jahren erwartunaosvoll
in die Zukunft, gespannt darauf, was uns die fort-
schreitende Technik filr M8glichkeiten er8ffnet und
erfreut darilber, daf es immer wieder junae Menschen
aibt, die unseren einmaligen Sport aufqreifen.

Mein besonderer Dank gilt meinen Amtsvorglngern und
allen Fliegerkameraden, die durch jahre- und jahr-
zehntelangen Einsatz unermildlich dazu beigetragen ha-
ben, daB wir heute eine gut fundierte und leistunas-
fihige Fliegeraruppe sind.

Ro%j Layer, 1. Vorsitzender
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Mitglieder 1983

Ammon

Sieygfried

Antretter AdD
Robert

Bass
Theodor

Erutel
Werner

Beutelspacher
Werner

Blanz
Ursula

Burgel sen.
Gustav

Bég
Wity

Denx
Birbel

Denz
Hans-Feter

Diwha
Klaus

Dowmer
Andrea

brechsel
Walter

Drecheler
Klaus

Eblen
Hor st

Eblen
Reiner

Elste
Eilerd

Er lenbusch
Carl=Rainer

Frige
Prigitie

Feige
Wol#-Eberhard

Frigion
Karl

Felnaver
Eail

Felger
Michael

Fellaeth
Erwin

Fischer
Dr. Wolfgang

Fleig
Erich

Fleischeann
Keinrich

Friederich
Volker

Fritz
Enil

Fritz
Karl

Flrster
Peter

Bade
Fritz

Bebhardt
Rainer

Biess
Helout

Blass
Walter

Gomew!
Reinhard

Goane|
Siegiried

Gross
Elmar j-|

Bross
Elmar sen.

Heid
Willi

Herraann
Mol f

Hibich
Karl=Heinz

Jejkal
Alezander

Judenhahn
Dieter

Klan
br. Ridiger

Klam
Berda

Eleinknecht
Ulrich

Kliegl
Otto

Kopp
Helsut

Ereutzmann
Dieter

Ereutzmann
Helner

Krhmer
Aol

Kinig
fol ¢

Kibler
Bruno

Kabier
Manfred

Layer
dirg

Layer
Rolt

Layer
Tilman

Layer
Veit

Lechner
Helsut

Lehnert
Hans-Werner

Litzenberger
Earl

Luithardt
Albert

Fayer-Ovens
Annesarie

Rayer -Ovens
Dr. Fritz

Mergenthaler
Dorothea

Higle
Erich

Miller
Karl

Nt f
Friedrich

Neusann
Margarete

Ocho jski
Feter

ott
Martin

Parthen
Hainer

Pelz
Enil

Pelz
Markus

Peters
Falk

Peters
Heinrich

Plitzensaler
Gerhard

Philipp
Robert

Philippe
Walter

Pohlner
Beorg

Radrich
Roland

Reber
Eugen
Reiher
Gerhard

Rowhm
Karl

Sanrenbacher
Otteo

Schick
Erich

Schif
Hans-Nerner

Schlaile
Kurt

Schlotterbeck
Richael

Schaidt
Hang

Schaldt-Prange

Jochen

Speidel
Erich

Strecher
Helaut -

Stibler
Rolf

Unlaut
Earl

Wahl
Walter

Beber
Br. Helga

Wengert
Karl

Menke
br. Elke

Wenke
Lothar

Wetzel Junm.
Fritz

Metzel Sen.
Fritz

Widmann
Eugen

Widmann
Ral#

liegler
Herraann



Mitglieder

Baler
Wernar

Bartelt
Karl-Heinz

Burgel
Gustav junm.

BSlke
Andreas

Enss
Horst

Enss
Lothar

Frank
Hartaut

Friedrich
Volker

Fuchs
Hans-Martin

Gelssler
Achin

Huf
beorg

Hutmacher
RNichael

Jarsuske
Peter

Kern
Max

Killi
Ottmar

Killi
Peter

Komp
Helwut

Komp
Rainer

Krant
Johannes

Kreutzmann
Bernhard

KEronmOller
Albert

Kutter
Bernd

Kutter
Peter

Litzenberger
Karl

Ludin
Peter

Noller
Joasef-Georg

Navrath
Thomas

NOBle
Welfgang

Pelz
Enil

ReiBnegger
Wilfried

Modellfluggruppe

Rentschler
Uue

Risch
Manfred

Schnabel
Jens

Schnabel
Uie

Seltter
Manfred

Single
Horst

Single
Walter

Stibler
Ralf

Stiefele
Bernd

Sturm
Dicter

Sturs
Heinz

Trinkle
Ewald

Weber
Heinz-Dieter

Hrede
Udo




Episoden aus dem Backnanger Fliegerleben

Wettbewerb und Auffahr-Unfall

Im Oktober 1938 hatte der Wilrttembergische Luftfahrt-
verband einen Gleitflieger-Wettbewerb ausgeschrieben.
An vier hintereinander liegenden Wochenenden sollten
sich die einzelnen Fliegergruppen im Wettstreit um
die hchste erreichte Startzahl und um die meisten
dabei abgelegten "A" und "B" Priifungen messen.

Frilher als an allen anderen Tagen des Jahres waren
die Backnanger Segelflieger bereits bei Sonnenaufgang
mit ihren 4 Fahrzeugen und Transportwagen am Einkorn
bei Schwibisch Hall,

Mit Eifer wurden die damals vorhandenen "Drahtesel”,
80 nannte man die mit lauter Trag- und Spanndrihten
versehenen Gleitflugzeuge, aufmontiert und schnell zu
den Startpliitzen am sogenannten "A" oder "B" Hang
gebracht.

Dort war dann ein hektisches Treiben im Gange, meist
bis es dunkel wurde. Gemachte Priifungen ergaben be-
sonders viele Punkte, deshalb war man auch nicht zim-
perlich mit der Qualifikation der einzelnen Piloten.
Von einem wissen wir noch, daB er gerade 14 Jahre alt
war und 13 Starts hatte. Damit das vorgeschriebene
Mindestgewicht stimmte - und das Pluozeug nicht ganz
und gar mit ihm machte was es wollte - muSten ihm zu-
sitzliche Trimmgewichte vorne draufgepackt werden.
Der damalige Fluglehrer - Hepp mit Spitznamen - fraq-
te: “"Jonger drausch de ?" - "llaja" - war die Antwort,
obwohl der Steuerknilppel jeden einzelnen Angstpuls-
schlag spilrte.

Flinf Priifungsflilge waren zur "A"-Priifung notwendigq,
30 Sekunden muBSte man in der Luft sein. Ein Start
aing daneben und mufSite wiederholt werden. Am Schlus
war die "A"-Priifung mit 19 Starts gemacht, fliegen
konnte man noch lange nicht, aber unheimlich stolz
war man doch.

Das allerwichtigste aber war, daB sich die Backnanger
Fliegeraruppe mit einem enormen Kameradschaftsgeist,
bei welchem jeder dem anderen half (die Gleitfluazeu-
qe wurden oft im Laufschritt zurlick und den llang hin-
aufgezogen) am Ende der 4 Wochenenden unter die ersten
10 Fliegergruppen platzierte.



Dieser Erfolg muBSte natiirlich am letzten Sonntag-Abend
in der Bahnhofsgaststltte von Hessenthal auch gefeiert
werden, Die Jungen mit Sprudel zu 15 Pfennig die Fla-
sche, die Xlteren natlirlich auch mit einem Fléschchen
Bier.

Die Stimmung war prima - versteht sich.

Gegen 20,00 Uhr gab dann der "Kapitdn" (Karl Mai, der
spitere Oberbilrgermeister von Bietigheim) das Signal
zum Aufbruch.

Mit unseren 4 Transportziigen, dem ganzen Stolz der
Backnanger Gruppe, bestehend aus einem respektablen
PKW der Marke Daimler Benz, grofier und kleiner Kompres-
sor, einem Nlrburg mit Fahrgasttelefon und einem Buick,
sowie den angehingten 4 Gleitflugzeugen (zugegeben, die
Autos hatten ehe sie uns geschenkt wurden schon bessere
Zeiten erlebt), ging es dann ab hinunter ins Tal, Rich-
tung Comburg-Steinbach.

Da passierte es dann.

Trotzdem tagsilber sogar die Sonne da war, oder gerade
deswegen, wurde in den Kurven der Reif in Wasser oder
feuchte Stellen verwandelt, welche sich nun in spiegel-
glattes Eis verwandelten.

Kurz gesagt, gleich in der ersten Kurve kam das vor-
derste Fahrzeug ins Rutschen, stellte sich quer und
alles andere war nur noch eine Krach-Bums-Krach-Ketten-
reaktion.

Drei Fahrzeuge mehr oder weniger beschidigt, das Vier-
te konnte noch vorher in den Graben lenken, aber unse-
re empfindlichen Flugzeuge alle kaputt.

Ich glaube einigen alten Segelfliegern kamen die Tré-
nen. Zum Trost gab es keine Verletzten.

Natiirlich muBte die Polizei verstlindigt und der Unfall
aufgenommen werden.

Hierbei ereiognete sich trotz allen Jammers auch noch
eine nette Episode.

Zwei Mann marschierten ins Tal, benachrichtigten den
Feldgendarmerieposten und dieser polterte natiirlich
prompt los:"Glatteis, des gibts doch Uberhaupt net,
bsoffe werndt ihr 4lle sei", setzte seine Dienstmiene
auf und kam mit seinem astmathischen DKW am Unfallort
an. Die Tir geht auf, und ....., wo bleibt denn der
Feldschiitz ? Da wird es unten auf dem Boden lebendig.
Er war auf dem Glatteis ausgerutscht und unter seine
eigene Wagentiire geraten.

Die Flieger fragten ihn dann, ob es Glatteis hitte ?




Die Konfirmation

Man schrieb das Jahr 1940, der kleinere Bruder sollte
konfirmiert werden. Ein Fest, welches man sich unter
normalen Umstinden nicht entgehen 148t. Aber eben die
Umstinde waren keineswegs normal, denn genau an diesem
Sonntag war auf dem Flugplatz in Hessenthal die einma~-
lige Gelegenheit gegeben, Flugzeugschlepps mit einem
ganz modernen Doppelsitzer "G8& 4" zu machen.

Nun war quter Rat teuer.

Die Verwandten kommen, man geht zur Kirche, alles
nimmt seinen gewohnten Gang. Pldtzlich schleicht ein
junger Bursche zur Seitentiire heraus, rennt nach Hause,
Sonntagsanzug runter, alte Klamotten an, aufs Fahrrad
drauf und ab gehts Richtung Schwib. Hall - Flugplatz
Hessenthal.

An diesem Tag durfte dieser junge Mann dann tatsichlich
zwel Flugzeugschlepps machen.

Am Abend per Fahrrad zurlick und je ndher dem Elternhaus,
deso stlrker schluc das schlechte Gewissen.

Die Eltern verziehen letztendlich, was konnte man
schon dagegen tun, wenn die Begeisterung zum Fliegen
sogar das Opfer einer Konfirmation brachte.

Der Spdtheimkehrer

vor den Sommerferien 1953 muBte noch unter allen Um-
stinden ein Doppeltransportwagen fertiggestellt werden,
damit das Jugendlager auf dem Klippeneck nicht zum
Platzen kam.

Ein Segelflieger, angehender Vater, frigt seine Frau:
"Was moinscht, ka i heit no ind Halle, den Transport-
waga vollends fertigmacha ?" - "Haja, gang no", sagt
seine Frau, " i splir garnex" .

In der Halle wird gebohrt und geschweiBt, gegen 3.00
Uhr ist alles fertig, die beiden Flugzeuge abfahrbe-
reit verladen.

Nun aber schnell auf's Motorrad nach Hause, nicht daB
dort doch noch etwas anders liuft. - Es lief anders.
Unterwegs begegnet unser Freund einem entgegenkommen-—
den Sanitdtsfahrzeug und schaut mit einem mulmigen Ge-
fiihl im Magen auf den vorbeifahrenden Sanka -'Hoffent-
lich sitzt da dai Frau net drenn' !

Der Fahrer seinerseits sagt zu der neben ihm sitzenden
Frau: "Ha, da kommt auch no a Spiitheimkehrer”. Die Frau
sagt: " DeB isch mei Ma", - darauf betroffenes Schwei-
gen beim Fahrer. Der wird wohl nur gedacht haben:
'Scheene Familienverhdltnisse'.

Die junge Mutter wuBte es besser.

Fritz Wetzel



Gade's Fritz Motorridle

1953 war das Lambretta-Zeitalter bei den Fliegern,
einige hatten auch eine NSU-Quick, eine Fox, ein
Hercules oder Wanderer-Motorridle.

Der Fritz hatte auch so ein Fahrzeug, 98 ccm, ca. 3 PS,
mit Kickstarter und Sozius.

Also haben sich damals der Fritz und der "Hannes" ent-
schlossen, der Fliegermannschaft auf das Klippeneck
nachzureisen.

Das Motorrlidle war arg belastet und der Auspuff mach-
te schon ab Maubach Schwierigkeiten und konnte unter-
wegs nicht zufriedenstellend repariert werden.

In Stuttgart, als es nach Degerloch rauf ging, hat es
das R¥dle mit den Beiden nicht gepackt, denn auch die
Kupplung war angeschlagen.

So ist der "Hannes" mit dem Auspuff im Vespermdpple
per StraBSenbahn vorne weqg gefahren, und der Fritz kam
mit dem entsprechenden HSllenlirm alleine hinter der
Strafenbahn her.

Oben auf den Fildern ging es wieder gemeinsam weiter.

Zum Klippeneck hoch war es natiirlich zu zweit ganz
aussichtslos.

Der "Hannes" war ein guter Wanderer und ist zu FuB
durch den Wald zum Klippeneck hochgestiegen, mit Midpp-
le und Auspuff. So ist er dann bei uns wihrend des
Flugbetriebes auf dem Klippeneck-Hummelberg angekom-
men.

Er hat ganz verdutzt gefragt: "Ist der Gade noch nicht
da ?" - Br war es noch nicht. Daraufhin sind wir 2zur
Hangkante vorgelaufen, da konnten wir den Fritz oder
begser sein Ri¥dle r8hren h¥ren. Vollgas mit gezogener
Kupplung, dann die Kupplung loslassen und das Motor-
ridle hatte wieder einice Meter geschafft.

Aufgrund seiner Hartnilickigkeit war auch der Fritz mit
der Zeit oben.




Deichselbruch

Auf der Fahrt nach Schwibisch Hall, es war um Ostern
1954, war wieder mal ein schwer beladener Flieger-
transport unterwegs.

Die Winde hatte hinten noch Fahrgliste geladen und ein-
gehdingt war der neue Doppeltransportwagen mit der

Md 13 und dem Grunau-Baby.

Kurz vor Berwinkel, an der letzten Steigung 1&ste sich
der Doppeltransportwagen vom Fahrzeug und schickte
sich an, den Berg hinunterzurollen.

Die Fliegermannschaft war ruckzuck von der Winde ab-
gesprungen und verfolgtep das filhrerlose Fahrzeug.

Mit grdSter Mihe gelang es, dieses zu fassen und ge-
gen einen StraBenbegrenzungsstein zu lenken. Darauf-
hin kam das Gef&hrt zum Stehen.

Man stellte fest, daf die Anhingedeichsel abgebrochen
“uo g

Der Wagen stand oberhalb einer BSschung und wire um
Haaresbreite abgestiirzt.

Am FuBe der Blschung hatten Zigeuner ihr Biwak aufge~-
schlagen. .

Wir sind knapp an einem schweren Ungllick vorbeigekom=
men und hitten beinahe zweil unserer drei Flugzeuge
verloren.

Der "Hannes®™ hat den Schaden repariert und die Fahrt
konnte weitergehen.

Rolf Layer
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Das Foto auf der Rickseite des Umschlags zeigt das
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